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y mas de 50 metros de altura sobre el rio Polop

/ FRANCISCO JOSE ANTON
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“ En 1926 se inici6 la construccion de la mfraestructura del ferrocartil de
T ancho ibérico Agost-Alcoy. Conuna longitud de ‘mas de 65 kllornetros
: los problemas orograficos de la complicada serrama alcoyana no. tarda—

ron en hacerse presentes ¢ hiciéron 'que la obra se retrasara hasta 1932, pa
cuando finalmente quedo e]ecuta_c_la, a falta del tendido de las vias y de

I [t ¥ I ..:
ensar ahora en-mi pasado es
puramente, una ironia,

- merma en 'tualqulera de noso-

" tras, unas con mas: suette que

otras crecemos y nos'desarro-

llamos, otras como YO nacemos con el

carifio ; que | todos - qul.ereﬂ brmda.rnos 1
peto cotila desgracia de jund enfermedad B

cronica.

Las pequefas trazas empiezan en’ papel,
planos y planos llenos de lineas, ideas que
irdin tomando f:(')rma; medidas en el
campo dia tras dfa, reuniones, concesio-
nes y lo mas importante, el dinero. Creo
que todas empezamos por lo mismo, es
como un hijo al que se prepara su llegada
al mundo, es como el hijo que todos que-
rfan, el hijo que algunos siguen queriendo.

sonar'
“con-lo que pude sefs es- ung
utopm,. ¢1-paso del mempo ha,ee_._

la construccion de las estacionesintermedias entre Agost y Alcoy.

Hace ya mucho tiempo que mis creadores

“pusieron sus necesidades sobre unos fun-
~damentos. Querfan que fuese como una

mas de mis hermanas, que fuese'una arte-
ria para nuestra tierra, que por-mis huesos
se desplazase un suefio, una necesidad y un

logro. Empezaron a gestionarse las formas

y el cuerpo, luego vendria ese algo mas que

! nos convierte en riqueza, ese algo mas que

nos convierte en deseo, ese algo mas que
nos convierte en compafieras de sueflos.
Palmo a palmo, desplazaron mi piel por el
suelo, metro a metro limpiaron mi asiento,
con el tiempo llegaron més y mas refuer-
zos, saltos inesperados- suphdos a base de
piedra, acero y fuego. Sangre y sudor
derramado en el empefio.Ya podia ver mi
figura en el horizonte, y aunque todavia
era pequefia en tamafio, no cesaba en con-
firmar mi deseo. Sentfa la necesidad de
pisar casi el mar y tocar casi el cielo, desde
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tierras aridas a verdes montes, dlesde el alto
de una loma al interior del suelo, kilémetro

tras kildmetro, mi cuerpo‘tomaba forma,

el orgullo me hacfa seritirme ]lena ¥ seguia
avanzando pot ello. | I

Cada dia que asomaba; el s6l 'me'hacia un
guifio, cada dfa que avanzaba, lo vefa mis

cerca de mi suelo, de invietno la primavera;

de verano a otofio, todos me'estrechaban |
sus manos, los arboles me saludaban, algt=——

nos con el enfado natural, perg todos uni
dos me ofrecfan su sombra y su asiento, El
tiempo pasaba, algunos cambiaban su, ros-
tro por arrugas, yo cambjaba, mis arrug?s
POt un rostro. T _
Entraba y sala, giraba y giraba, arriba y
mis arriba, mi tamarfio era considerable a
estas alturas, veia montes nevados, tocar la
espesura helada de la nieve caida podia, la
noche llegaba y el frio con ella aurnentaba
yo bajo terra de nuevo e escondia,
mafiana serfa otro nuevo dfa.

Parte de mi cuerpo estd constituido por
acero, arco tras arco paso batrrancos, arco
tras arco me desplazo en el cielo, saludo a
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mi amiga la carretera, mi infatigable com-

“pafera, la que avanzaa unititmo impara-—.}

ARRIBA: Viaducto de Fontanas. Otro de los,impresionates puentes que existen en la linea Agost Alcby /'FRANCISCO JOSE ANTON

ABAJO: Boca de tlinel en el puente 'del Vidre. Situado antes de cruzar por el dltimo tinel que atraviesa esta via inconclusa (el sexto; desde Agost).
A partir de aqui, la linea se aleja de la:montafia en direccién a Agost. / FRANCISCO JOSE ANTON

ro oir mas, no puedo creer lo que escu-

cho ‘me estremezco, los arboles se

ble, su'ritmo se acelera. Me asusta pensar I Teslenten algo extraflg se escucha fuera.

que alghn dia ya no me quiera.

“-Hsta noche la luna me‘ha contado una hJs—
toha .de pena y dolot, mis herrmanas estan

i rnunendo en otros! lugares el abandono

esta haclendo mermaen ellas, yo .no qme— ;

Sllenclo solo el silencio.

Hasta ahora, siempre tenfa alguien a mi

alrededor que me arropaba en la oscuri-

dad,

amigos que paseaban por algun

- lugar de mi cuerpo, gente que me visita-




\

i

ARRIBA: El Pont de Sant Antoni salva el pequefio barranco que corta dos larguisimos tineles y que discurre paralelo a la carretera nacional N-340 / FRANCISCO JOSE ANTON

ABAJO: Salida del cuarto tunel de Agost. Este tunel no atraviesa roca sino una ladera arcillosa que se deposita en las paredeé qué le da un tono rojizo. Se trata de uno
de los tuneles mas largos de este ferrocarril. Se puede recorrer a pie pero es necesario estar provisto de una buena linterna. /. FRANCISCO JOSE ANTON

ba, pero ahora no veo a nadie, ltodo se ha
parado, a cada lado de mi paso sélo hay
montones de piedras, no veo hogares ni
material que se pasea. '

El hierro que mi cuerpo forjat{a, nunca
jamas llegaria, Jas maderas, andenes 'y
demis en el olvido-quedarfan, los papeles

iniciales debieron perderse en el olvido del

tiempo, parece que ya' nadie 'quiere-saber:
de mi, me he quedado desnuda, vacia y sin

aliento, me he quedado sola, las estrellas
por las noches me'hacenleves guinos; la
luna aparece de nuevo, mi;compafiera;

p aunque para mi es un triste lamento,

o

Con'el paso del tiempo, consegui ver:cre-

cet pueblos como f.X’;g'bst, Castziﬂa,_ Ibi v+

Alcoy; podia ver desde mi posicién privile-

[giada ¢l Maigmo6, al que durante parte de

{imi| camino! dcompanaba y que alld arriba

- siempre me ‘esperaba, el valle de Tibi, el
4 acércamiento,a la formacién montafiosa

de la Font Roja, incluidos los guifios al
barranco de La Batalla y la mirada final al
Salt, tan espectacular como siempre, toda

" tina grandeza natural a la que acompafiatria.

A mi cuerpo pertenecen estructuras gigan-
tes como los viaductos de hormigén de El
Vidre y del Fontanas en Agost entre otros,

Jy €116 menos espectacular, de acero y hor-
migdn, el de las Siete Lunas, cerca de la
entrada al barrio Batoy de Alcoy, o bocas
en las montafias donde entraba y salfa,
varias después de Agost, aunque una en
especial, curva y contra curva con recta
entre ambas y salida a la espectacular vista
de mi querido Maigmé, o las que se
encuentran en la sierra de-la’Font Roja, o
incluso dentro del propio easco urbano del
actual Alcoy.

Pero, ya hace muchas décadas, desde que el
ultimo visitante me trajera novedades,
ahora el presente me ha traido dejadez y
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ARRIBA: El Pont de les Set Llunes. Con 260 metros de Iongltud y mas de 50 metros de altura sobre el rio Polop, nos encontramos con-una soberbla obra de'i ingenieria
que impresiona por su tamafo y por el magnlflco entorno en el que esta enclavado 7 FRANCISCO JOSE ANTON (i 4

ABAJO: Paso elevado zona de Agost construido’ para ser usado como acueducto en una de las pnmeras ,curvas de
este trazado ferroviario. Al fondo se divisa uno de IosI primeros tUneles de la linea Agost-Alcoy / FRANCISCO JOSE ANTON
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abandono, ya no soy como era, muchos
kilometros me han robado, he perdido

I'f.parte de 'mi 'formd, de mi encanto, del cari-

| ;fio, que muchos:me brindaron, sé6lo unos

" pocos locos 'que con camaras de fotos o
iy '._.f-_,_ A T
-+~ paseando hasta mi se acercan. En la parte

mas baja de mi cuerpo se han empefiado

algunos en dejarme una estela, unos miles
.de metros de paseo todavia se conservan,
“he oido que otras de mis hermanas en
"‘mejores o peotes fases se encuentran, pero

alli por donde todavia diviso a mi amiga la

carretera, es donde peor lo paso, ahora se

rfe de mi, ahora ocupa mi espacio, ahora se
.thahecho la duefa.

En el barranco del Infierno los biznietos

de los que en mi creyeron, su labor ace-
leran, pronto cubriremos el mismo espa-
cio, en mi, desidia, en ella, la nueva y
veloz carretera. Su sangre sera la que mas
rapida se mueva, la'mia, parte fragil toda-
via, gran parte seca, __éh-titi_rra se queda.
Sélo puedo demostrar mi grandeza con
un viejo pero hermoso puente, de hormi-
gbn y acero, el paso de amigos de vez en
cuando siento, ahora inundado de vehi-
culos que con carga vienen, y vacios de
nuevo a sus sitios regresan.

'
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El salto con sus siete ojos y la entrada
truncada a la ciudad de los cielos es el fin
de mi carrera, también tengo edificios por
delante que-se han convertido en mis ene-
migos, ya no diviso a mi hermana del
norte, he perdido mi'frontera, "Unl tanel y
un puente, sélo eso me queda. -

El edificio de la estacién de Alcoy ya no puedo-

vet, hace tiempo que lo escondieron de mi vista,
ya no veo llegar a nadie desde el otro lado; ya
nadie me visita como antafio era. Otra ilusion
perdida, otra ilusién traicionera, mi salida a la tie-
tra valenciana en el pasado queda, los mayores
quisieron ver una unién de pueblos; los. tiifios
veran ceguera, la ilusion perdida de visitar-otras
tierras. El miedo a morir estd siempre rondando
mi cabeza, sélo esos pocos locos que mie han
estado visitando en ocasiones son lo que me
queda, familias que todayfa disfrutan paseando
por mi espalda, gente en caballo 0 bicicletas, ami-
g0s que No.cejan en su empefio para que no
muera. La estacién de Agost triste estd, tampoco

se ha podido librar de la soledad, visitantes tiene,
buenos y malos, gentes que pasean por un
tramo de linea, aunque corto sea, su vida tam-
bién se apaga, todo se destruye, todo-se afea,
cristales rotos, puertas destrozadas; su'fachada

como otras de la linea ya no es lo que era, ahdia -

los pueblos lloran a su estacién querida, petoa
los hombres no les importa, terminard como
tantas, muerta o con suerte, herida. Las prisas, el

correr se impone, la velocidad decide, la hi}ﬁo— :

cresia-duele; s6lo unos pocos lloramos sys| cie-
rres, “s6lo-unos pocos lloramos su declive:- El
tiempo pasa, las-heridas se, cierran, el campo -

cambia con las ‘estacionies-del afo, de nuevo.

los relojes que antafio daban Ia hora en las esta-
ciones han desaparecido. Ellas han perdido la
nocién del tiempo, ellas hace ya que perdieron
una batalla, yo perdf toda mi ilusién en un vera-
no tras muchos afios de espera, todos hemds
cambiado, ahora mi camino es servicio para el
hogar, campos de cultiyo, industria o algin sitio
donde basura tirar. '

Estacion de Agost. Linea Madrid-Alicante. P.K. 438.959.AActuaImente, la via verde Agost-Alcoy
se inicia en este punto a la izquierda de la fotografia../"FRANCISCO-JOSE ANTON

Si me pongo a pensar, en mi vida he visto
a mi alrededor mucho hambre y pesar,
dolor en los hombres, dolor en la tierra, he
visto ufia guerra pasar. Todo empezé con
un empeflo, necesidad''y carifio, todo
muete porque el hombre, igual que cons-
truye, destruye.Todo muere por la dejadez
de ‘muchos, poco vive por el.empefio de
pocos. Yq_-n‘o_:vli terminada mi carrera, por
mi columna nunca tuve el placer de sentir
el fuego. yiel humo, no pude vivir como
algunaé__d_e mis hermanas, no saludé a los
nifios, pot i 16s trenes no'cortieron, s6lo

[Thuvias, viento'y frfo, o.calor;extremo.
calor o frio, los edificios van perdiendosu forma, =+ £~

Fldce mucho' que Io hecho de menos: lle-

gar del mar al cielo.

SENDERISMO EN LA PROVINCIA
DE ALICANTE

Para mas informacion, recomendamos
" desde EL GUARDAFRENOS visitar el blog
www.geoelx.blogspot.com

Estacion de Alcoy. Inicio d& Tas' lineas Alcoy-Jativa, actualmente en servicio, (lado
izquierdo) yAlcoy-Agost (lado derecho) / ARCHIVO AAAF

» EL FERROCARRIL ALICANTE-ALCOY

El 27 de noviembre de 1926 se hace la concesion para las obras de prolongacién de la linea Jativa a Alcoy y Alicante, donde encon-
traria el empalme con la linea de MZA a la altura de Agost. La guerra civil supuso un frenazo a la finalizacién de este proyecto, ya que
las prioridades econémicas del momento se encaminaron mas bien a la reconstruccion de los ferrocarriles afectados por la guerra u
otros que estuvieran en una fase mas madura de finalizacién. Aflos mas tarde, ya en la década de los 60 y posteriormente en los 80,
se volvié a hablar de esta linea pero finalmente se desestimé la reanudacion de la obra al no tener visos de rentabilidad econémica.
La explanacién de la linea, incluidas las obras de tineles y puentes, se termina en verano de 1932, aunque después de muchos ava-
tares, estudios, concesiones y reuniones, en el afio 1984, el Gobierno decide archivar definitivamente el proyecto por estimar su nula
rentabilidad y por el trazado, alegando que éste no correspondia con las velocidades exigidas por el ferrocarril en esta época.
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